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Ein Sieveringer namens RSO
Teil 2

Eine Reportage von Wolfgang Schulz und Erwin Roland Budicek

Der zweite Teil der RSO-Historie befasst sich pri-
mir mit den teilweise realisierten Entwicklungen bis
Kriegsende und der Weiterentwicklung bis in die 6oer
Jahre.

Auch die Gebirgstruppen fanden Gefallen an die-
sem Fahrzeug. Auf ihr Dringen hin wurde eine klei-
nere Version konstruiert, der Gebirgsraupenschlepper
(RSG). Der RSG trug eine 1940 erbeutete belgische
7,5-cm-Gebirgshaubitze 34. Allerdings wurden hiervon
nur wenige Prototypen gebaut.

Die bewaffneten Versionen des Raupenschleppers
Ost zeigten aber bald, dass der Motor fiir solche Zwe-
cke zu schwach war; so wurde eine RSO-Version mit
zwel nebeneinander eingebauten Motoren konstruiert.
Uber das Stadium eines Prototyps kam diese Konst-
ruktion allerdings nicht hinaus.

Bis zum Ende
der Produktion
im Graf & Stift-
Werk
auch verschiede-
ne Varianten des

wurden

RSO in Untersie-
vering gebaut und ; e

. G&S RSO 1943 im Ubungs- und Test-
nahe dem GSpOtt' gelinde Sieveringer Steinbruch
graben getestet. (Foto von Hrn. Punzet)

Eines dieser Testobjekte fanden die Amerikaner auch
auf dem Werksgeldnde Weinberggasse. Es war eine —
auf dem RSO basierende — Selbstfahrlafette mit einer
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10,5-cm-Gebirgshaubitze 40 bzw. die 7,5-cm-Selbst-
fahrlafette, die durch ein Lastwagenverdeck perfekt
gegen Flieger getarnt werden konnte.

Leider wurden diese Fahrzeuge von unerfahrenen
Infanterieckommandanten als Sturmgeschiitz miss-
braucht, wofiir sie allerdings nicht gedacht waren —
zumal sie dafiir untermotorisiert und nicht ausreichend
gepanzert waren.

R Schwimmfa-
hige Prototypen
wurden eben-
so erprobt wie
RSO-Fahrzeuge
mit Kranken-
transportauf-
bauten. Es gab auch Versuche, den RSO als Sattelschlep-
per zu verwenden. Als Fahrgestell fiir den Sattelauflieger
diente ebenfalls ein RSO-Fahrgestell. Unter anderem
gab es hier einen Mannschaftstransporter fiir etwa ei-
nen Zug bzw. 50 Soldaten.

Dieses Konzept wurde vor Jahren von der
schwedischen Industrie wieder aufgegriffen und als
Volvo Bandvagn BV202 auf den internationalen Markt
gebracht. Nach demselben Konzept wie der bereits
1943 getestete ,,Nachldufer sind die beiden Fahrzeuge
ebenfalls mit einer Welle verbunden, um den Nach-
laufer (im neueren Produkt eine Kabine mit einem
Fassungsvermodgen von einem Achtmanntrupp inkl.
Ausriistung) anzutreiben. Hinzu kommt noch, dass
diese Fahrzeuge einen sehr geringen Bodendruck pro
Quadratzentimeter haben und daher auch ,,liberschnee-
fahrtauglich® sind.

Ko e
Steyr RSO mit Nachldufer

Volvo BV202
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Finnischer Sisu Nasu, amphibisch

Die finnische Industrie perfektionierte dieses Fahr-
zeug und baute den Sisu Nasu, ein ebenso zweiteiliges
Fahrzeug, bei dem beide Komponenten angetrieben
werden. Im Zugfahrzeug wurde zusitzlich Platz fiir
Mannschaft bzw. Ausriistung geschaffen. Durch den
geringen Bodendruck ist dieses Fahrzeug ebenfalls
hervorragend fiir Uberschneefahrten geeignet. Fiir das
osterreichische Bundesheer wurden einige dieser Fahr-
zeuge nach intensiver Erprobung angeschaftt.

Nach dem Krieg gab es Bestrebungen, die Pro-
duktion des Raupenschleppers Ost fiir die deutsche
Land- und Forstwirtschaft wieder aufzunehmen. Tat-
sdachlich wurden 1947/48 von Klockner-Deutz etwa
1.000 Halbkettenfahrzeuge mit luftgekiihltem Motor
als ,,Waldschlepper* ausgeliefert. Sie waren vom RSO
abgeleitet.

In der Sowjetunion wurde auf Basis des Raupen-
schleppers Ost ein Forsttraktor entwickelt. Unter der
Bezeichnung KT-12 wurde das Fahrzeug ab 1947 zu-
nachst im Kirow-Werk, ab 1951 im Minsker Trakto-
renwerk und ab 1956 im Oneschsker Traktorenwerk
in Petrosawodsk produziert. Es erhielt eine andere
Karosserie und den Motor des Lastwagens ZIS-5, der
fiir den Betrieb mit Holzgas umgeriistet wurde. Spatere
Versionen nutzten Dieselmotoren. Das Modell wurde
kontinuierlich weiterentwickelt und unter wechselnden
Bezeichnungen auch nach dem Zerfall der Sowjetunion
1991 no ch produziert.

Die Steyr Daimler Puch AG baute 1956 noch eine
Weiterentwicklung des Raupenschleppers Ost, den
Steyr Muli, der auch bei der Osterreichischen Post
eingesetzt wurde. Nach dem Krieg baute Graf & Stift
noch fiir das osterreichische Bundesheer den geldnde-
gingigen Zugkraftwagen mit Doppelkabine, Doppel-
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seilwinde und Kran. Einer der beiden fiir das Oster-
reichische Bundesheer gefertigten RSG, die lediglich
als Arbeitsfahrzeuge fiir die Heeresforste dienten, ist
in der Panzerhalle im Wiener Heeresgeschichtlichen
Museum zu sehen.

Stiefkind Hacker-Motormuli M8o

Zwischen 1950 und 1951 probierte der Osterreichische
Konstrukteur Dipl.-Ing. Oskar Hacker ein Comeback
des RSO bzw. RSG als den sogenannten und durchaus
tauglichen Hacker-Motormuli. Auf Grundlage seiner
Erfahrungen bei der Entwicklung des RSO konstru-
ierte er diesen Forst-Schlepper auf Kettenlaufwerk.
Bei der Fertigung wurde teilweise auf noch vorhande-
ne Ersatzteile und Baugruppen aus Kriegsproduktion
zuriickgegriffen. Geplant waren die Motormulis in
drei verschiedenen Stirken: als 30-, 60- und 80-PS-
Kettenfahrzeug.

Die Firma Motormuli Komm-Ges. von Hrn. Ing.
Hacker musste 1951 den Ausgleich anmelden, und
so libernahm Steyr wieder Entwicklung und Bau der
Motormulis. Diverse Varianten gingen daraus hervor
— einige dieser historischen Osterreichischen Fahr-
zeuge sind auch im Museum des Traditionsverbands
Heereskraftfahrwesen (HKFW) zu sehen. Neben dem
Saurer-Motormuli steht dort auch der Motormuli mit
Erdbohrtriger, der tiberwiegend von der Post- und
Telegraphenverwaltung fiir die Errichtung von Mas-
ten genutzt wurde. Eine weitere Variante ist ein RSO-
Fahrgestell mit einer Rotationsschneefrése, die eigens
zur Reinigung der Grof3glockner-Hochalpenstraf3e ent-
wickelt wurde. All diese Fahrzeuge hatten ein RSO-
Gestell als Grundlage.

Motormuli M8o der Heeresforste

Foto: © HKFW
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Hacker-Motormuli M8o Postbus

Im Bild oben sehen Sie einen noch bestens erhalte-
nen Postbus-Motormuli, der mit geschlossenem Auf-
bau auch fiir den Personenverkehr eingesetzt wurde.
Noch heute steht ein Originalfahrzeug in der Postbus-
garage in Salzburg.

Einer der letzten seiner Art war dann der von der
Fa. Saurer gebaute M8o-Motormuli. Anfang der 40er
Jahre als Heeresfahrzeug entwickelt, bewéhrte er sich
spéter in den unwirtlichen Gegenden unseres Landes
bei Forst- und Bauarbeiten sehr gut.

Saurer-Motormuli M8o Nachbau

Dieses fast gédnzlich aus den Fahrzeugparks des
Heeres, der Post oder der Bundesforste verschwun-
dene technische Kulturgut kann man beim Traditi-
onsverband Heereskraftfahrwesen, im HGM und dem
Museum der Osterr. Post- und Telegraphenverwaltung
besichtigen —und bei einer Vielzahl von Veranstaltun-
gen auch in Aktion erleben.

Quellenangabe aller Bilder: Archiv Diblinger Heimat-Kreis,
Traditionsverband Heereskraftfahrwesen (HKFW)

Dblinger Heimat-Rreis

Vortragsabende Friithjahr 2020

Wiener Gasthaus ,,Im Souterrain”, 1190, Iglaseegasse 40, Saaleinlass 17 Uhr - Beginn 18.30 Uhr
Essen bis Vortragsbeginn

Platzreservierung unbedingt erforderlich

4. Februar 2020 Stadtbahn in Wien - Teil 1: von der Eréffnung bis 1918

Otto Brandtner

Der erste Teil der Geschichte der Stadtbahn in Wien umfasst die Zeit von der Eréffnung
1898 bis zur Katastrophe des Ersten Weltkriegs. Der eigentliche Zweck der Wiener
Stadtbahn war die Verbindung der groRen Kopfbahnhéfe. Zunachst war sie als dampf-
betriebene Vollbahn konzipiert, dann kam langsam auch der Personenverkehr zum
Tragen.

3. Médrz 2020 Débling im Film

Wolfgang Schulz

Im Fundus des ®iblinger Heimat-Kreises schlummern Filme, die noch nicht das Licht der
Welt erblickt haben. Im Rahmen eines Filmabends zeigen wir lhnen viele Originalfiime,
die Doblings Geschichte geschrieben haben — schauen Sie sich das an!

Stadtbahn in Wien - Teil 2: von 1918 bis heute
Otto Brandtner "

Der zweite Teil der Geschichte der Stadtbahn in Wien umfasst die Zeit ab dem

Ersten Weltkrieg bis in die Gegenwart. Nachdem sich Wien vom ,GrofRen Krieg* v,
zu erholen begann, wurde der Ruf nach der Elektrifizierung der Stadtbahn laut. o
Mit Ausnahme der Vorortelinie wurden die Stadtbahnstrecken von der Gemeinde '
Wien Gbernommen, elektrifiziert und in das Straenbahnnetz eingegliedert.

7. April 2020

Merken Sie sich die Termine bitte vor. Eine Einladung mit den genauen Inhalten erreicht Sie zeitgerecht per Mail. Sie
sind noch nicht in unserem E-Mail-Verteiler? Melden Sie sich dazu unter schulz@wien-doebling.at an!
Reservierungen werden ausschlieBlich per E-Mail oder Telefon unter 0650 357 39 44 entgegengenommen.
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